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Reakce AutoSAP k finalni dohodé EU o emisnich
standardech CO, pro nova osobni a lehka uzitkova
vozidla

28. fijen 2022

27. fijna 2022 se evropské instituce finalné dohodly na navrhu, ktery pozaduje, aby od roku 2035 byl
v EU umoznén prodej novych vozidel pouze s nulovymi emisemi CO2. To ve své podstaté znamena,
Ze v roce 2035 bude ukoncen prodej novych osobnich a lehkych uzitkovych vozidel se spalovacim
motorem vyuzivajici tradicni fosilni paliva. PfestoZze automotive je zasadnim investorem do opatreni
pro snizovani emisi CO2, nastaveny cil povazujeme za velmi ambiciézni. Jeho naplnéni tak, aby
zaroven nedoslo k ohrozeni konkurenceschopnosti odvétvi a ztratam pracovnich mist,
bezpodminecné zavisi na naplnéni fady podminek, at jiz jde o dostatecny rozvoj dobijeci a plnici
infrastruktury, dostatek surovin ¢i skutecnou uplatnitelnost technologické neutrality pohonti, kterou
navrh nerozvadi dostatecnym zplisobem. Dle aktualniho stavu si tak obcané EU, vcetné téch

ceskych, budou od poloviny pristi dekady moci koupit nova vozidla pouze s bateriovym, ¢i
vodikovym pohonem. Nadale v§ak budou mit moznost pouzivat starsi vozidla se spalovacimi motory

i si takova auta na trhu s ojetinami dale kupovat.

,Cesky automobilovy priimysl se na pfechod na istou mobilitu intenzivné pfipravuje. Dokazuje to nakonec skuteénost,
Ze jiZ dnes se zhruba 10 % osobnich vozidel vyrabi v bateriovém ¢i plug-in hybridnim provedeni. Souvisejici investice
firem dosahuji vy$sich desitek aZ stovek miliard korun. Aby viak pfechod na Gistou mobilitu neznamenal pro CR ztrétu
HDP ¢i pracovnich mist, potrebujeme spolecné s viadou pracovat na radé strategickych témat implementace této
tranzice, od podpory zmény vyrobnich programu firem, aZ po programy preskoleni tisicti zaméstnancu.“ fika prezident
Sdruzeni automobilového primyslu Martin Jahn.

Potieba zrychleni vystavby dobijeci a plnici infrastruktury

Aby vySe uvedena zasadni zména mobility fungovala, tzn. pro obcany vytvorila akceptovatelnou a dostupnou
variantu nizkoemisni dopravy, potfebujeme zasadné zrychlit vystavbu dobijeci a plnici infrastruktury — nejen
ultrarychlého dobijeni na hlavnich evropskych silnicich (v rdmci nafizeni o infrastrukture pro alternativni paliva
tzv. AFIR), ale i pomalého dobijeni, napf. v garazich (v ramci smérnice o energetické narocnosti budov tzv.
EPBD), na sidliStich mést a obci. Pokud se podivame na predikce vyvoje registraci nizkoemisnich vozidel

a porovname je s realitou a plany rozvoje dobijeci a plnici infrastruktury dle vyse uvedenych navrh( je ziejmé,
Ze dosavadni rozvoj infrastruktury je nedostatecny a pokud se tempo vyrazné nezrychli, bude pravé
infrastruktura zasadni prekazkou proto, aby nizkoemisni mobilita byla obcany i firmami pozitivné akceptovana.
Apelujeme proto, aby se k vySe uvedenym navrhiim pristupovalo jako k jednomu celku, protoZe jedno bez
druhého nebude funkéni.

Nutna Sirsi perspektiva s ohledem na EURO 7/VII

Sdruzeni automobilového primyslu zaroven upozornuje, Ze zpfisnéni v oblasti emisi CO; je tfeba vidét z Sirsi
perspektivy, zejména se ohledem na chystané nové emisni normy EURO 7/VII. Evropska komise ma finalni
podobu téchto norem zverejnit v prvni poloviné listopadu. Pokud by tato norma prosla v podobé nékterych jiz
zverejnénych navrh(i, znamenalo by to pfitom ohroZeni vyroby celé fady zejména levnéjsich model( vozidel
se spalovacimi motory jesté pred rokem 2035. Tim by doslo k vyraznému omezeni nabidky pro zakazniky
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a moznosti produkce na strané vyrobct. Vysledkem by bylo zpomaleni obnovy evropského vozového parku
s dlisledkem zvySovani jeho stafi a zhorseni zivotniho prostiedi i bezpeénosti na silnicich.

V tomto kontextu je zapotfebi zdlraznit, Ze pfisna norma EURO 7/VII mlze mit jesté vaznéjsi dopad v segmentu
tézkych nakladnich voz( a autobust pro dalkovou dopravu. Zde panuje velka obava o to, jak se pfipadna podoba
normy Euro 7/VIl promitne do cilll CO,, které budou Komisi predloZeny v lednu 2023. Priblizeni konce registraci
téchto vozu pred diskutovany rok 2040, by bylo devastujici nejen pro tuto ¢ast automobilového priimyslu, ale
vyrazné negativné by se promitlo i do logistickych fetézc(, které tuto dopravu nezbytné vyuzivaji, a to predevsim
proto, Ze dobijeci infrastruktura pro tézké nakladni automobily zatim prakticky neexistuje a ani dostupné
technologie pohon(l zatim nenabizeji feseni véech potreb dopravcu.

ZLEV a synteticka paliva

V rdmci trialogl jsme zejména sledovali, zda bude zachovan tzv. mechanismus ZLEV. Ten by vyrobclm umoznil,
aby si v obdobi od roku 2025 do roku 2030 mirné snizili své specifické emisni cile za pfedpokladu, Ze v daném
roce vyrobi uréené mnozstvi bezemisnich vozl. Ocenujeme ceské predsednictvi, Ze v tomto pfipadé dojednalo
kompromis, byt pozadavky na podil dobijitelnych vozidel jsou nemalé. Podobné pozitivhé vhimame i zachovani
moznosti vyroby spalovacich motor( i po roce 2035 za podminky, Ze budou moci spalovat syntetickd, nikoliv
fosilni paliva, byt bude zapotrebi jesté dodatecného legislativniho upfesnéni v dohledné dobé tak, aby se vyrobci
stihli na takovou moznost realisticky pfipravit. Jsme presvédceni, Ze to ma vyznam minimalné s ohledem na
pokrac¢ovani vyzkumu v oblasti spalovacich motor(l v EU a vyvoje téchto paliv.

Jasna deklarace cili Pafizské klimatické dohody

Evropsky automobilovy primysl jasné deklaroval, Ze je pripraveny pfispét k naplnéni spole¢nych cili Pafizské
klimatické dohody byt v roce 2050 uhlikové neutralnim kontinentem. Do rozvoje Cisté mobility investuji domaci
vyrobci vozidel i dodavatelé stovky miliard eur. Pfechod na Cistou mobilitu ale silné zavisi na fadé faktord, které
nejsou jen v rukou autoprdmyslu. Svaj dil Gsili si proto budou muset odpracovat i zastupci statu, distributofi
energii ¢i developefi.

Zavérem je tfeba zminit, Ze navrhovana podoba je kompromis, ktery dava automobilovému priimyslu a élenskym
statm dostatek ¢asu na postupné pInéni zpfisnujicich se kritérii do roku 2035. V nafizeni také zlstava revizni
klauzule, ktera v roce 2026 vyhodnoti, jak se nafizeni dafi ¢i nedafi plnit.
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Sdruzeni automobilového primyslu je dobrovolné sdruzeni spolenosti zapojenych do vyrobniho fetézce automobilového pramyslu Ceské republiky
Sdruzuje také subjekty aktivni ve vyzkumu a vyvoji, testovani a certifikaci, vysoké Skoly a dalsi poskytovatele sluZeb, ktefi maji zdjem aktivné pfispivat
k rozvoji ceského automobilového priimyslu. Sdruzeni vytvari platformu pro jejich vzdjemnou komunikaci a podporu spoleéného cile — zabezpeceni
trvalé konkurenceschopnosti sektoru

Automobilovy priimysl je nejvyznamnéj$im odvétvim zpracovatelského primyslu Ceské republiky, na jejim HDP se podili téméf 10 procenty. Piimo
zaméstnava zhruba 180 tisic pracovnikd, nepfimo, tedy véetné navazujicich oborti, témé&F 500 tisic. V roce 2021 bylo v Ceské republice vyrobeno
1141 698 silnicnich vozidel vSech typd, z nichZz 1 105 223 predstavovaly osobni automobily. Vice informaci o ¢eském automobilovém primyslu
najdete na www.autosap.cz.
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