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Naplnéni ambiciozni dohody o snizovani emisi
CO- pro nakladni vozidla a autobusy nebude
realizovatelné bez prijeti motivacniho ramce

na narodni urovni

Praha, 19. ledna 2024

Véerejsi politicka dohoda k navrhu cilii CO; zakotvuje velmi ambiciézni ¢asovy plan dekarbonizace pro
tézka nakladni vozidla a autobusy. Bez souc¢asného nastaveni efektivniho narodniho ramce pro jejich
provoz, bude ohroZena jeho tispésSna realizace i ekonomika odvétvi prepravy zbozi a osob.

,Cile v oblasti sniZovani emisi CO2, vedouci k dekarbonizaci nakladni dopravy maji nasi plnou podporu. Nezbytné vsak
musi byt doplnény narodnimi podminkami k jejich praktické realizaci. Na ispésnou zelenou transformaci nestaci jen
ambiciézni emisni cile, ale je nutna adekvatni a stejné ambiciézni podpora primyslu, statnich i soukromych dopravcu

a rozvoj specifické dobijeci infrastruktury uréené pro nakladni vozidla a autobusy”, fikd Zdenék Petzl, vykonny reditel
Sdruzeni automobilového primyslu.

Mezi kli¢ové podminky Uspésné dekarbonizace tézké osobni a nakladni dopravy patfi mimo znaénych investic do
vyroby a vyvoje samotnych vozidel i vystavba specifické dobijeci a plnici infrastruktury. Ta musi zohlednit
pozadavky na vétsi velikost vozidel, jejich baterii i specifickych potfebnych lokalit pro dobijeni a pInéni. Nedilnou
soucasti je pak nastaveni takového narodniho systému fiskalné motivacnich opatfeni, ktery podpofi ekonomiku
provozu téchto vozidel u dopravcl. Minimalné v této ranné fazi nelze zapominat ani na potrebu realizace narodniho
programu podpory nakupu bezemisnich vozidel, kterou EU predvidd z Modernizaéniho fondu. Bez toho, aniz
bychom si doma tento ramec, ktery by podpofil poptavku po modelech nakladnich vozidel a autobusl s nulovymi
emisemi rychle a efektivné nastavili bude dosazeni stanovenych cil nemozné, zejména s pfihlédnutim
k ambiciéznimu ¢asovém harmonogramu.

Aby bylo dosaZeno emisnich cil(, které navrh stanovuje napf. jiz k roku 2030, bude muset na evropskych silnicich
byt v provozu vice nez 400 000 bateriovych a vodikovych nakladnich vozidel a autobust, tedy nejméné tretina nové
registrovanych vozidel budou muset tvofit modely s nulovymi emisemi. K tomu je potfeba mit v Evropé nejméné
50 000 vhodnych dobijecich stanic (vétsina z nich s megawattovymi nabijeci systémy) a nejméné 700 vodikovych
plnicich stanic.

To bude pro dopravce nevyhnutelné znamenat zvyseni vstupnich nakladl na nakup novych vozidel a na
zabezpeceni dobijeci infrastruktury. Nabizi se otdzka, jaky to bude mit dopad na cenu prepravovaného zbozi & cenu
pfepravného pro ob&any? Drtiva vétsina zboZi (cca 70-80 %) je na tGzemi CR, potazmo EU pFepravovand pravé
silniéni dopravou. Mame za to, Ze bez dostatecné podpory ze strany EU a statu na podporu dopravci
a provozovatell verejné dopravy, opravdu hrozi skokové zdraZeni prepravovaného zbozi a zhorseni ekonomické
konkurenceschopnosti narodnich dopravcd, vici jejich zahrani¢ni konkurenci. Zhorsi se také schopnost statu
naplnovat své klimatické zavazky, véetné Narodniho akéniho planu isté mobility.

Dekarbonizace tézké nakladni dopravy vyzaduje spolecné Usili rznych ztGcastnénych stran v celém dopravnim
ekosystému. Vyrobci vozidel a jejich dodavatelé v ném hraji zasadni roli a znaénymi investicemi do zvySovani
sériové vyroby bezemisnich nakladnich vozidel a autobusi délaji vSe proto, aby tato vozidla byla v dostatecné
rychlém ¢asu dostupna. Zaroven vSak spoléhaji na schopnost a moznosti svych zakaznik( nakupovat a provozovat
nova bezemisni vozidla, ktera nahradi ta starsi, jez v sou¢asnosti jezdi po silnicich.
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V dalsich obdobich bude ¢esky autoprlimysl i nadale sledovat pInéni klicovych podminek tak, aby mohlo byt
zajisténo splnéni nastavenych cill. Stejné tak se musi Evropska komise a zejména ¢lenské staty zavazat k pokroku
a zajisténi vCasného odstranéni nedostatkl a posilnéni podpory této slozité transformace tak, aby odpovidala
ambiciéznim klimatickym cilim a podafilo se ndm spole¢né doséhnout stanoveného dekarbonizacéniho cile.

Vyse uvedeny text je komentarem Sdruzeni automobilového priimyslu k predbézné dohodé, jeji formalni schvaleni
je stéle jesté pfed nami.

Sdruzeni automobilového priimyslu je dobrovolné sdruzeni spoleénosti zapojenych do vyrobniho fetézce automobilového priimyslu Ceské republiky.
Sdruzuje také subjekty aktivni ve vyzkumu a vyvoji, testovani a certifikaci, vysoké skoly a dal$i poskytovatele sluzeb, ktefi maji zajem aktivné pfispivat
k rozvoji Ceského automobilového priimyslu. SdruZeni vytvéri platformu pro jejich vzéjemnou komunikaci a podporu spole¢ného cile - zabezpeceni
trvalé konkurenceschopnosti sektoru.

Automobilovy primysl je nejvyznamnéjsim odvétvim zpracovatelského primyslu Ceské republiky, na jejim HDP se podili témé&F 10 procenty. Pfimo
zaméstnava zhruba 180 tisic pracovnik(i, nepfimo, tedy véetné navazujicich obord, téméf 500 tisic. V roce 2023 bylo v Ceské republice vyrobeno
1423 979 silni¢nich vozidel v§ech typd, z nichz 1 397 816 predstavovaly osobni automobily. Vice informaci o ¢eském automobilovém primyslu
najdete na www.autosap.cz.
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