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Cla na cinské elektromobily nejsou resenim
Praha, 12. Cervna 2024

Bereme na védomi skutecnost, Ze Evropska komise navrhla uvaleni prozatimnich vyrovnavacich
cel na dovoz elektromobil vyrobenych v Ciné. Sdruzeni automobilového primyslu dlouhodobé
podporuje spravedlivy a otevieny obchod zalozeny na rovnych podminkach, nicméné zavadéni
cel vnimame jako rizikové. Dodatecna cla podle zastupcti ¢eského autoprimyslu zakladni
problémy ¢inské konkurence nefesi a miizou se ukazat naopak jako kontraproduktivni.

Sdruzeni automobilového primyslu (AutoSAP) vzalo na védomi navrh Evropské komise (EK) uvalit na zakladé
prvnich zjisténi antisubvenéniho $etieni cla na dovoz elektromobilil vyrobenych v Cing, a to ve vysi dodate¢nych
17,4 az 38,1 procent (tzn. nad rdmec stdvajicich 10). Tento krok zdGvodnila EK tim, Ze zaruceni rovnych podminek
pro v§echny je zakladem pro udrzeni globalni konkurenceschopnosti.

Jakkoli navrh v tuto chvili jesté nenabyl pravni moci a pred svou publikaci, tzn. nejpozdéji 4. Cervence, jesté mize
doznat zmén, Sdruzeni automobilového primyslu pfipomina obavy z moznych negativnich dopadd. ,Bylo to pravé
odstranéni obchodnich bariér, co vedlo v poslednich desetiletich k rozsifeni mezinarodniho obchodu a ristu
prosperity — zejména pokud se jedna o sektor automotive, ktery je zaloZen na silném exportu,” upozorfiuje Zdenék
Petzl, vykonny feditel AutoSAPu.

Evropa uvalenim prozatimnich cel nasledovala Spojené staty, které k takovému kroku pristoupily letos na jare.
Zastupci AutoSAPuU jsou toho nézoru, Ze ve vztahu k obéma kontinentiim zaéne Cina uplatfiovat odvetna opatfeni
a dojde k dalsi eskalaci uz tak napjatych obchodnich vztah(. Pro Evropu pfitom ¢insky trh predstavuje treti nejvétsi
exportni destinaci, a i situace Evropy a jejich dodavatelsko-vyrobnich retézcu je odliSna nez ta, ve které se nachazi
USA.

Hledisko, které nemdze byt opomijeno, souvisi s dovozem surovin a komponentl z Ciny. Vic nez 90 procent
kli¢ovych materidl(i pro vyrobu elektrickych vozidel i samotné baterie dovazi evropské automobilky z Ciny. Zvyseni
cen téchto importl nebo dokonce jejich blokace by bylo pro domaci vyrobce velkym problémem z hlediska plnéni
ambiciéznich planl EU snizovat CO2. Evropa totiz zatim nemad spolehlivy plén, jak byt sobésta¢né ve vSech tézenych
surovinach a komponentech potfebnych k vyrobé elektromobild, pfipadné jak si je zajistit jinde. Rada firem v Ciné
také vyrabi a do Evropy exportuje. Pfipadna cla by se tedy vztahovala i na tyto spole¢nosti.

Zavedeni novych celnich opatfeni ¢insti vyrobci uréité pociti a jejich expanzi to mlize zpomalit, nicméné
neocekavame, Ze by to mélo vliv na dotaéni politiku v Ciné. Firmy, které v sougasnosti v Ciné vyrabéji elektromobily
pro Evropu, se zcela jisté dokazou prizplsobit a pokracovat v praniku na trh, at uz prostrednictvim lokalnich investic,
spolupraci s mistnimi partnery nebo pfesunem vyroby do jinych zemi.

,Mame za to, Ze samotna antisubvencni opatreni, jako jsou dodatecnad cla, problémy, kterym automobilovy primysl
Celi, nevyresi. Potrebujeme naopak systémovy pristup, ktery podpofi silné stranky evropského primyslu, které zvysi
jeho konkurenceschopnost a oteviou nové trhy,” uvadi za Gesky sektor automotive Zdenék Petzl. Podle ného by méla
EK pfijit s prdmyslovou strategii pro EU a ve spolupraci s jednotlivymi Clenskymi staty celkové zlepsSovat
podnikatelské prostiedi s dlirazem na podporu inovaci v automobilovém priimyslu. Souc¢asné s tim se musi hledat
cesty, jak zvysit sobéstacnost kontinentu v dodavkach kritickych surovin a komponent(. Regulacni ramec, ve
kterém se automobilovi vyrobci pohybuji, by mél byt jen natolik pfisny, aby v ném jednotlivé subjekty mohly
svobodné podnikat a rist.

Sdruzeni automobilového priimyslu je dobrovolné sdruzeni spole¢nosti zapojenych do vyrobniho fetézce automobilového priimyslu Ceské republiky.
SdruZuje také subjekty aktivni ve vyzkumu a vyvoji, testovani a certifikaci, vysoké Skoly a dal$i poskytovatele sluzeb, ktefi maji zajem aktivné prispivat
k rozvoji Ceského automobilového priimyslu. SdruZeni vytvari platformu pro jejich vzéjemnou komunikaci a podporu spolec¢ného cile — zabezpeceni
trvalé konkurenceschopnosti sektoru.

Automobilovy priimysl je nejvyznamnéjsim odvétvim zpracovatelského primyslu Ceské republiky, na jejim HDP se podili témé&F 10 procenty. Pfimo
zaméstnava zhruba 180 tisic pracovnikd, nepfimo, tedy véetné navazujicich obord, téméF 500 tisic. V roce 2023 bylo v Ceské republice vyrobeno
1423 979 silni¢nich vozidel v§ech typd, z nichz 1 397 816 predstavovaly osobni automobily. Vice informaci o ¢eském automobilovém primyslu
najdete na www.autosap.cz
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