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Overview

Co prinese navrhovana zména?

e Cilem legislativni novely je umoznit provoz automatizovanych vozidel stupné SAE 3 na pozemnich komunikacich
v Ceské republice.

e Jepotreba limitovat ocekavani a jasné fict, ze nyni hovorime o systémech, které dokazou na omezenou dobu prevzit
fizeni vozidla.

e Zpusob, podminky a pravidla chovani systémui fizeni najde fidi¢ srozumitelné popsané v pfiruéce k vozidlu
a neocCekava se od fidice zadné specialni ridicské vzdélavani.

e Legislativni novela reflektuje pfirozenou technologickou evoluci, ktera vychazi z velmi prisné a bezpecné
mezinarodni regulatoriky. Technologie pokrocilych systém( pro plné automatizovand vozidla jsou nyni ve fazi
testovani. Vozidla bez fidi¢e nebo vyuzivajici vzdaleného operatora ¢i dozor (tzv. teleoperace) na nasich pozemnich
komunikacich nyni nepotkame.

e Vozidla s autonomnimi systémy pfinaseni vyznamné vyhody pro bezpecnost silnicniho provozu a zaroven zvysuji

fidicsky komfort. Autonomni vozidla eliminuji nékteré lidské chyby, které jsou hlavni pri¢inou dopravnich nehod,

jako je Unava, rozptyleni nebo Spatné vyhodnoceni situace. Systémy maji rychlejsi reakeni asy nez lidé, coz pfispiva
ke snizeni rizika kolizi v krizovych situacich.

Konkrétné legislativni zména obnasi:

o Rozsifeni definice ,fidice" tak, aby fidicem byla i osoba, kterd preda fizeni vozidlu a dohlizi na néj, i kdyz
vozidlo pfimo neovlads;

o rezignaci na nékteré povinnosti fidice souvisejici s ovladanim vozidla a dodrzovanim pravidel provozu na
pozemnich komunikacich pfi autonomni jizdé;

o prenos odpovédnosti z fidi¢e na vozidlo v mezich homologacnich predpisu;

o novou povinnost fidice prevzit fizeni na pokyn vozidla;

o uloZeni povinnosti fidie zpfistupnit kontrolnim organdm pfistup k vozidlu za U¢elem ziskani dat potfebnych
k Setfeni prestupku ¢i autonehody;

o rozSiteniregistru silni¢nich vozidel o Udaj, zda zapsané vozidlo bylo schvaleno jako automatizované vozidlo
dle pfimo pouzitelného predpisu.

Co se zmeéni pro fidice?

e Technologie, pro kterou jsme pfipravili legislativu, vychazi z dobfe zndmych a oblibenych chytrych asistent(.
Asistenti ale Fidi¢i pouze pomahaiji, neprebiraji zodpovédnost za Ukony souvisejici s fizenim vozidla. Kdezto systémy
automatizovaného fizeni ano. Pro fidiCe to znamena, Ze bude moct, za splnéni vSech podminek, na své cesté po
dalnici predat fizeni vozidlu, a po tuto dobu se nemusi fidi¢ vénovat fizeni.

¢ Splnéni podminek si hlida vozidlo samo. Vizualné (na displeji) fidicovi oznami, Ze je pfipraveno prevzit fizeni. V tu
chvili se Fidic sam rozhoduje, jestli fizeni vozidlu preda, a tedy predani fizeni potvrdi napr. stisknutim tlacitka na
volantu, anebo zda bude v fizeni Fidi¢ pokracovat sam. Pokud fidi¢ fizeni vozidlu nepfedd, tak mu samoziejmé stale
funguji vSechny bezpecnostni a dalsi asistenty, kterymi je vozidlo vybaveno (napf. hlidani mrtvych ahlad).

e Ridi¢ bude mit nové povinnost prevzit zpét fizeni, jakmile jej vozidlo k pFevzeti vyzve.

Jaké budou dopady na ostatni ticastniky provozu?
e Zadné. Na ostatni ucastniky silnicniho provozu nema tato zména zasadni vliv.

Zakladni pojmy a definice

Co je automatizované vozidlo?
e Jde o motorové vozidlo navrzené a vyrobené tak, aby se dokazalo po uréitou dobu pohybovat autonomné, bez
neustalého dohledu fidice, kdy se vSak presto o€ekava pripravenost ridice prevzit fizeni.

Co je plné automatizované vozidlo?
e Jde o motorové vozidlo navrzené a vyrobené tak, aby se dokazalo pohybovat autonomné, bez jakéhokoli dohledu
fidiCe. Tento plny stupen automatizace pfipravovana novela nepokryva.

Co jsou stupné automatizace fizeni vozidla a jaké rozliSujeme?

e Stupné automatizace fizeni oznacuji miru, do jaké jsou vozidla schopna zastoupit roli fidice. V soucasnosti se
uziva ¢lenéni na nékolik drovni, které zavedlo profesni sdruzeni odbornik( z oblasti leteckého, automobilového
a dopravniho prlimyslu pod organizaci SAE International prostiednictvim normy J3016.

e Prvni arovni je viz vybaveny asistenénim systémem, ktery vypomahd automatizaci jedné jizdni funkce. Zpravidla
se jedna o udrzovani nastavené rychlosti jizdy v podobé tempomatu.




Druha uroven oznacuje viz vybaveny dvéma asistencnimi systémy, které automatizuji dvé jizdni funkce. V tomto
pfipadé se obycejné jednd o kombinaci asistentu pro udrzovani rychlosti a pro udrzovani sméru jizdy (asistent
udrzovani jizdy v jizdnim pruhu).

Treti uroven se téz nazyva podminéna autonomie, nebot vozidlo je schopné (pfi spinéni fady striktnich podminek)
samostatné jizdy bez Ucasti fidiCe, ovSem zéroven je neustale tfeba brat v potaz, Ze se mizZe objevit situace, s niz
si viiz neporadi, a proto s bezpec¢nym predstihem pozada o intervenci fidice.

Ctvrta Groven ma jiz velice blizko k pIné autonomnimu vozidlu, nebot v tomto pfipadé vyrobce garantuje schopnost
zcela samostatné jizdy v predem definovanych podminkéach (v angli¢tiné se uzivd oznaceni ODD — Operational
Design Domain). To jinak feCeno znamend, ze viiz nepotiebuje Zadny zadsah ze strany fidice, pokud se nachazi
v prostiedi ¢i podminkach, jeZ spadaji do jeho plsobnosti. ODD tak mizZe predstavovat napfiklad dalnici, pfipadné
urcitou oblast mésta a podobné, zaroven zahrnuje i povétrnostni podminky. Je zde také moznost pouziti konceptu
vzdaleného prevzeti fizeni (takzvana teleoperace), kdy by fidi¢ nemusel byt fyzicky pfitomen ve vozidle a kontrolu
by v urcitych fazich cesty prevzal vzdaleny operator.

Konecné pata uroven predstavuje zcela autonomni vozidlo, které je schopné jizdy vzdy a vSude, obvykle se u n&j ani
neocCekava existence volantu.
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Aktualni otazky souvisejici s pripravovanou pravni Upravou
a s provozem automatizovanych vozidel

Jakou technologii tedy legislativni novela umozni provozovat?

e Podle zavedené standardizace SAE J3016 nyni hovofime o umoznéni provozu vozidel levelu 3. Jedna se o tzv.
»Conditional Driving Automation®, kdy fidi¢ m{Ze na omezenou dobu a na vybraném Useku predat fizeni vozidlu.

e Nyni je mozné provozovat vozidla s levelem 2, coz zahrnuje pokrocilé asistenc¢ni systémy podpory fizeni a fidice.
Nékteré automobilky nabizeji level 2+ (napf. systém Blue Cruise od Fordu), které jsou technologicky hybridem mezi
levelem 2 a 3, nicméné podle stavajici pravni Upravy je pfi vyuziti systému 2+ po celou dobu jizdy zodpovédny fidic.

e Level 3 prekracuje kategorii “driver support” a nabizi mozZnost predani Fizeni vozidlu. V tu chvili prebira
odpovédnost vozidlo.

e Vmoment§, kdy je aktivovan autonomni rezim, vozidlo nevyzaduje fidiCovu pozornost, tedy funguje dle tzv. konceptu
»nohy mimo pedaly, ruce v kling, o¢i mimo silnici, mozek v pohotovosti“. Tento rezim predstavuje vyssi stupen
autonomie nez ¢aste¢na automatizace, kterou jiz fada vozidel na ¢eském trhu nabizi, avSak pfi niz se fidi¢ stale
musi plné soustredit na fizeni.

Kde budu moci technologii automatizovaného fizeni ve vozidle pouzit?

e K aktivaci systému je potreba, aby byla splnéna fada podminek. Spinéni podminek si hlida a vyhodnocuje vozidlo
samo. Jakmile systém vyhodnoti, Ze jsou vSechny potifebné podminky splnéné, tak upozorni fidice, Ze je vozidlo
schopno prevzit fizeni. Ridié se bude moci rozhodnout, zda tuto funkcionalitu vyuzije anebo ne. Podminky jsou
dané vyrobcem vozidla, resp. homologacnim predpisem.

e Soucasné homologacni predpisy kuprikladu fikaji, ze systém je mozny aktivovat jen na stavebné oddélenych
smérech jizdy, kde je vylouceny provoz chodcl a cyklist(.

eV Ceské republice Ize ogekavat, ze systémy vyrobcil v téchto vozidlech budou fidiéim dostupné na vybranych
dalniénich tsecich ¢éi v ramci celé dalnicni sité. Schvaleny systém v automatizovaném vozidle rozpozn4, zda mize
byt autonomni rezim jizdy bezpecné spustén a teprve nasledné nabidne fidi¢i moznost ho aktivovat.

Jsou Ceské silnice a délnice pripraveny na provoz automatizovanych vozidel?

e Automatizovand vozidla, kterd zohlednuje novela, nemaji zvlastni pozadavky na dopravni a technickou
infrastrukturu, a proto je bude mozné provozovat na ¢eskych silnicich a dalnicich jako soucasna vozidla bez
nutnosti dodate¢nych Uprav infrastruktury nebo jejich vybaveni dalSimi prvky.

Co se bude dit v situaci, kdy vozidlo Spatné uvidi jizdni pruhy, nebo na silnici nebudou dobfe vidét?
e Pokud vozidlo vyhodnoti, Ze mu chybi néjaky udaj k tomu, aby mohlo pokracovat v autonomni jizdé, tak tuto
skute¢nost oznami fidici a vyzve ho k prevzeti fizeni.

Kdo nebo co zajistuje, Ze je systém bezpecny? Zpravy ze svéta ukazuji, Ze automatizované vozidlo zpisobilo nehodu

s fatalnimi nasledky.

e Evropské homologacni predpisy jsou velmi striktni a opatrné v pousténi novych technologii na trh. Diky vysokému
standardu a pfisnym homologaénim pozadavkim je zajiSténa maximalni bezpecnost.

e Pro schvéleni autonomnich systému v Evropé jsou povinnosti vyrobcl velmi silné vynutitelné a vyrobci zasadné
nechtéji riskovat postihy a ani poSpinéni vlastni znacky.

e Vefejnost vnimala doposud radu informaci zejména z provozu vozidel v USA, kde obecné plati jiné principy
homologaénich a narodnich predpisti nez v Evropé. Nad to néktefi vyrobci marketingové proklamuji autonomni
jizdu, ackoliv jejich vozy jsou dle zavedené standardizace na levelu 2, tedy vyzaduji neustalou fidi¢ovi pozornost.

Jak obecné poznam, Ze se jedna o automatizované vozidlo?

o Udaj potvrzujici, Ze je vozidlo homologované jako automatizované vozidlo, Ize nalézt v COC listu vozidla, potazmo
v registru vozidel.

e Co se tyka vizualni stranky, tato vozidla jsou vybaveny systémy zdznamu okolniho prostredi, jako jsou senzory,
lidary a kamery umisténé na vozidle, typicky se jedna o lidar v pfedni masce vozidla. Tyto prvky mohou (ale nemusi)
byt na prvni pohled viditelné.

Jak se ve svém automatizovaném vozidle mohu jako fidi¢ chovat?

e ZvySovani fidiéského komfortu je jednou z priorit automatizovanych vozidel. Ridi¢ se véak musi nadéle Fidit pokyny
obsazZenymi v manualu k vozidlu. V tomto manualu se fidi¢ také musi sezndmit s tim, co mu dany systém v jeho
vozidle povoli za ¢innosti, samozrejmosti je i naddle dodrzovani platnych pravnich predpisu.




Pfinasi to fidic¢i kromé vyhod i néjaké povinnosti?

e Automatizované systémy pomizou fidic¢im snizit stres na cestdch, zvysuji fidi¢sky komfort, nabizi fidi¢i moznost
vénovat se jinym ¢innostem, nez je sledovani provozu a Fizeni, coz vede ke snizeni Unavy. Tyto systémy jsou také
bezpecnéjsi a pfispivaji k plynulejsi dopravé.

e Ridi¢, ktery preda fizeni vozidlu, musi byt pfipraven Fizeni zpét prevzit, zpravidla do 10 sekund. Systém fidice
k prevzeti vyzve akustickym i vizualnim signalem.

Mohu takovy systém pouZit napf. po poziti alkoholu tak, aby mé vozidlo odvezlo doma?
¢ Rozhodné ne, stéle jste povazovan za fidice a fizeni pod vlivem alkoholu je v Ceské republice zakdzano.

Budu moct v ruce drzet mobilni telefon a pouzivat ho napfimo, tedy nikoliv pres infotainment?

eV tuto chvili schvalovaci predpisy umoznuji fidicim ovladat mobilni telefon a Fadu dalsich aplikaci prostfednictvim
infotainmentu. Proto i nasSe zakony tuto oblast prozatim nerozvoliuji. Jakmile bude technologie a schvalovaci
rdmec pfipraven umoznit fidicim vénovat se mobilnimu telefonu, tak budeme pfipraveni tomu pfizplsobit i nasi
narodni legislativu.

e Je nutné dodat, Ze konkrétni vycet Cinnosti, které vozidlo fidi¢i umozni vykondvat béhem aktivovaného
autonomniho rezimu, stanovi vyrobce v ramci navodu k pouziti a mohou se tak ¢astecné lisit podle jednotlivych
modeld.

Jakym €innostem se tedy miiZze podle vas cestujici/ fidic béhem autonomni jizdy vénovat, aby byl schopen véas

prepnout do reZimu fizeni? Pfedpokladam, Ze spanek asi nepfichazi v tivahu. Co tfeba cetba, sledovani filmG?

e Systém musi detekovat, zda je Fidi¢ pozorny. Ridi¢ je posouzen jako pozorny, pokud je spinéna alespor jedna
z nasledujicich podminek:

(a) smér pohledu FidiCe je potvrzen primarné smérem vpred na pozemni komunikaci;
(b) smér pohledu fidi€e je potvrzen smérem do zpétnych zrcatek;
(c) pohyb hlavy fidiCe je potvrzen primarné smérem ulohy fizeni.

e Vyrobce muze fidiCe omezit i vice, nez je vySe uvedeno.

e Ztohovyplyva, Ze Fidi¢ se mize vénovat napfiklad sledovani filmu nebo videi prostfednictvim infotainmentu,
pouzivani integrovanych office programti, dale fidi¢é mGze pouzivat TV rezim, videotelefon integrovany do
vozidla, nebo muize ovladat dalSich aplikaci pres display vozidla.

e Spanek nepripadd u tohoto stupné automatizace v Gvahu, protoZze by nebyly splnéné podminky dané
homologaénim pfedpisem.

Jak automatizovana vozidla nakladaji s generovanymi daty?

e Systémy vnimani okolniho prostfedi neustdle generuji neosobni data, které pomahaji fidicimu systému vozidla Cinit
rozhodnuti.

e Pro osobni data, kterd jsou nahrdvana zaznamovymi zafizenimi ve vozidle, plati pfisna pravidla, dle kterych je s nimi
nakladano i béhem pripadného trestniho fizeni. Tato velmi striktni pravidla jsou zavazna pro vSechny vyrobce, ktefi
chtéji uvést vozidlo na Cesky trh.

Lze systémy automatizovanych vozidel néjakym zplisobem zneuzit?

e Vozidla museji byt homologovana dle predpisu OSN EHK 155 (kyberneticka bezpecnost), systém autonomniho
fizeni musi tedy byt imunni proti kybernetickym Gtok{m.

e Cely homologacni proces zajistuje, Ze pfed samotnym uvedenim technologii na trh jsou Fadné otestované
a ovérené v celém svém spektru deklarovanych funkcionalit a vlastnosti ve vysokém automotive standardu EU
vyrobkd. Vlastni Upravy softwaru ¢i jiné zamérné uvedeni vozidel do nebezpecnych dopravnich situaci
je samozrejmé nezakonné.

Jak bude probihat silni¢ni kontrola?
e Silni¢ni kontrola bude probihat velmi podobné, jako probiha nyni.

e Pri podezrieni na spachani dopravniho prestupku ¢i zavinéni nehody automatizovanym vozidlem, mdze byt fidi¢
vyzvan umoznit policejni hlidce pristup do uréeného komunikacniho rozhrani tak, aby prislusna policejni kontrola
provéfila vybrané informace ve vozidle souvisejici s automatizovanym Fizenim v rozmezi provadéného ukonu.

e Policejni hlidka bude mit také k dispozici idaje z registru vozidel, kde si na misté ovéfi, zda je kontrolované vozidlo
schvdlené jako automatizované.

Kdo zaplati, pokud systém zptsobi nehodu nebo spacha prestupek?

e Vprocesu schvdlenivozidla je nezbytnou sou¢asti mimo jiné prokazani schopnosti systému vozidla fidit se pravidly
provozu dané zemé. D4 se proto ocCekdvat, ke spdachdni prestupkd ¢i zapfi¢inéni dopravnich nehod
automatizovanym vozidlem bude dochazet jen velmi vyjimecné.




e Pokud vsak k poruseni predpisi dojde, mohou nastat dva scénare. Provozovatel vozidla prokaze pfisluSnym
organdm v trestnim nebo spravnim fizeni, Ze nehodu nebo prestupek nezpisobil, a to doloZzenim informaci od
vyrobce, ze v predmétné dobé byl ve vozidle aktivovan automatizovany systém a vozidlo tedy nefidil.

e V pripadé feSeni prestupku nebo nehody pfimo na misté policista ovéfi pristupem do komunikacniho rozhrani
vozidla, co presné se v dany moment odehralo.

e V pripadech, kdy spacha prestupek a zplisobi nehodu fidi¢, pak se postupuje standardnim zplsobem s udélenim
pokuty fidi¢i, popf. ndhradou vzniklé skody. V ostatnich pfipadech se bude hledat odpovédny subjekt podle pribéhu
zadvadného déje. Pokud by ke spdachani prestupku nebo k nehodé doslo v dobé, kdy byla ve vozidle aktivovan
automatizovany systém, pak v pfipadé prokazani vady systému bude odpovidat vyrobce vozidla, a to de facto
stejnym zplisobem jako by tomu bylo nyni, napf. v disledku zavady na systému brzd.

Jak je to s odpovédnosti za Skodu ¢i nehodu?

e Unehody nebo $kody se bude posuzovat, jestli byla zpiisobena fidicéem jako osobou nebo v diisledku vadné funkce
automatizovaného systému vozidla. V pfipadé€, Ze odpovédnost bude pficitatelnd automatizovanému systému
vozidla, pak Ize vyrobci udélit pokutu ve vysi, kterd je stanovena zakonem ¢&. 56/2001 Sb., Zakon o podminkdach
provozu, protoZe se tyka samotného schvaleni vozidla.

e Vyrobce vozidla by pak nasledné také odpovidal za pfipadné vzniklou Skodu. V pfipadech, kdy se prokaze zavinéni
fidice, pak jej Ize postihnout standardnimi postupy dle zakona ¢. 361/2000 Sb., Zakon o silniénim provozu.

Jak konkrétné se bude postupovat v pfipadé nehody automatizovaného vozidla?

e V pfipadg, ze se stane dopravni nehoda, a za podminek stanovenych v ustanoveni § 47 zakona ¢. 361/2000 Sb.
bude zavoléna Policie CR, ktera vyhotovi veskeré podklady a prestupek postoupi na pfislusny spravni organ. Spravni
organ pak resi, kdo je vinikem dopravni nehody.

o Ukaze-li se, ze je vinikem ,vozidlo“, spravni orgdn Fizeni o prestupku zastavi, protoze v dané véci nebude odpovédny
fidi¢ ¢i provozovatel vozidla a spravni organ dany pripad uzavie. Poté se zaleZitost postoupi Ministerstvu dopravy,
které prosetfi homologaci vozidla a posoudi odpovédnost vyrobce vozidla na zakladé zdkona ¢. 56/2001 Sb.

, v , v

Jak bude probihat prevzeti fizeni, dostane ridi¢ od vozidla dostatek prostoru pro prevzeti fizeni? Nebude se stavat,

Ze vozidlo vyzve fidi¢e milisekundy pfed autonehodou?

o Casovy prostor, ktery musi vozidlo dat fidigi pro pfevzeti fizeni, je stanoven zavaznym homologaénim predpisem
a vSichni vyrobci jej musi respektovat. Jedna se minimalné o dobu 10 sekund od okamziku, co systém vydal signal
k prevzeti.

¢ Nemlze tedy nastat situace, kdy vozidlo zaznamena kritickou situaci a rozhodne se predat fizeni Fidi¢i, pficemz
na tento Ukon da fidi¢i zlomek sekundy. Vozidlo si s nenadalou situaci dokaze poradit bez predani fizeni (zacit
napf. brzdit).

Co se stane v pripadé neuposlechnuti vyzvy k prevzeti fizeni vozidlem?
e Pokud Fidi¢ nespolupracuje s vozidlem, tedy neuposlechne jeho vyzvu k predani, vozidlo zahaji manévr, ktery

vev s

do jizdniho pruhu, brzdéni apod. Vzdy se bude jednat o takovy manévr, aby bylo minimalizovano riziko autonehody
a vzniku skod na zdravi, Zivotech a majetku.

Jak Ize dokazat, zda pri nehodé fidil opravdu fidic?

e Velmi detailni informace o tom, kdy byl automatizovany rezim fidiCem aktivovdn a deaktivovan,
se u automatizovanych vozidel samocinné zapisuje do systému DSSAD (Data Storage System for Automated
Driving), do kterého jsou ukladana data.

e Tato data neni mozné zpétné nikterak pozménit anebo vymazat, proto se fidi¢i nebudou moci vymlouvat, Ze nehodu
zpUsobilo samo vozidlo, i pres to, ze fidi¢ nemél aktivovany automatizovany systém anebo jeho vozidlo vibec
schvdlenym automatizovanym systémem nebylo vybaveno.

Mysli navrhovana novela dopredu, nebo s kazdym technologickym pokrokem bude potieba znovu ménit zakon?

e Technologii autonomniho Ffizeni je nyni mozné vyuzivat na silnicich se stavebné oddélenymi protisméry, kde
se nepohybuji chodci ani cyklisté, nejcastéji tedy na dalnici. Navrhovand novela ovSem mysli i na ocekavany
technologicky pokrok a jakmile budou systémy autonomniho Fizeni homologované pro pouzivani i mimo dalnice,
nebude kvili tomu nutné zakon znovu ménit




Obecné otazky k autonomni mobilite

Jaké jsou vyhody provozu automatizovanych vozidel?

Automatizovana vozidla pfinasi vyznamné vyhody pro bezpecnost silniéniho provozu a zaroven zvysuiji fidicsky
komfort, protoZe eliminuji nékteré lidské chyby, které jsou hlavni pfi¢inou dopravnich nehod, jako je Unava, rozptyleni
nebo Spatné vyhodnoceni situace.

Digitalni systémy maji rychlejsi reakéni ¢asy nez lidé, coz prispiva ke snizeni rizika kolizi v krizovych situacich
a vyrazné snizuji riziko lidské chyby napf. zplsobené nevénovanim se provozu. Obecné automatizovana vozidla
prispivaji ke zvySeni efektivity provozu.

Jaka jsou hlavni rizika spojena s provozem automatizovanych vozidel?

Smyslem zavadéni automatizovanych vozidel je udrzeni minimalné soucasné uUrovné bezpecnosti silni¢niho
provozu, se vSemi benefity téchto technologii se vSak ocekava bezpecnost provozu jesté vyssi. Pocet rizik
se naddle postupné snizuje pod hranici rizikovosti bézného fidi¢e v provozu._

Jaka vozidla s automatizovanym systémem frizeni aktualné trh nabizi? Je autonomni technologie opravu cesta
budoucnosti?

Tyto systémy nabizi vrcholné modely nékolika automobilek, mezi nimi je Mercedes s modely S-class a EQS, BMW
fada 7 a iX. Dalsi automobilky se chystaji uvést vozidla s automatizovanym fizenim na evropsky trh v nejblizsich
letech.

Lze oCekavat, ze postupné automobilky rozsifi své portfolio vozidel sautomatizovanym systémem fizeni
i do dalSich rad a stanou se tak dostupnéjsi Sir§Simu spektru zakaznik(.

Celosvétovy trh s pokrocCilymi asistencnimi systémy pro fidice do roku 2035 pravdépodobné rozroste na hodnotu
307 miliard dolar( z pouhych 1,7 miliardy dolar( v roce 2023 (zdroj: zprava spolec¢nosti Oliver Wyman Forum). Podle
zpravy Value Pool Report - ,Jak bude vypadat méstska mobilita v roce 2035" kterou vypracovala spole¢nost Oliver
Oliver Forum, se zd3, ze digitalni automobilové sluzby, jako jsou pokrocilé asistencni systémy pro ridice a nabijeni
elektromobilli, povedou dals$i vinu transformace dopravy. Velkd ¢dast tohoto potencidlu zavisi na zavazcich
primyslu a také na vhodném regulatornim prostredi. Podle zpravy EU také zvysila finan¢ni prostredky pro zacinajici
podniky v oblasti propojenych a samofizenych vozidel.
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