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Balicek EU opatreni na podporu automobilového
prumyslu: DalSi droven nejistoty a administrativni
zatéze misto skutecné podpory

Praha, 16. prosince 2025

Jakkoli Sdruzeni automobilového priimyslu vita, Zze Evropska komise kone¢né prichazi se
slibenym balickem opatfeni na zmirnéni dopadi pfriliS ambiciézné nastavenych cila pro
automotive, pfi prvnim posouzeni se bohuzel jevi, ze navrhovana opatieni nepfinaseji
jednoznacné reseni, a naopak vytvareji novou uroven nejistoty a administrativni zatéze pro
sektor.

CO, standardy pro osobni a lehka uzitkova vozidla: rok 2030 a 2035’

Z pohledu pInéni aktualné nastavenych flotilovych cild pro rok 2030, kdy ma dojit k dalsimu dramatickému zpfisnéni,
navrh bohuzel nepfinasi potfebnou racionalizaci cili a soucasné opomiji fadu flexibilit, které tato legislativa
historicky pouzivala.

Defacto jedinym zmirnujicim prvkem je moznost primérovani pinéni cili za obdobi 2030-2032. To je vsSak
z hlediska odhadovaného vyvoje trhu, infrastruktury a poptavky zcela nedostate¢né. Analytiky odhadovana
poptavka po elektromobilech v roce 2030 na Urovni zhruba 38 % zlstava daleko za regulatornim pozadavkem cca
55 % podilu elektromobil( na prodejich. Hrozi, Ze budeme svédky situace z letosniho roku, kdy regulace pozadovala,
aby zékaznici kupovali 25 % elektromobil(, avsak skutecny zajem trhu byl na trovni 16 %. Pro automobilky to tak
naddle znamena vysoké sankce a pro zakaznika vyrazné omezeni nabidky vozidel.

AutoSAP dlouhodobé upozornuije, ze v pripadé zpriimérovani kazdorocnich cild do vice let, je na misté pracovat
s Sirsim ¢asovym oknem, tzn. alespon 2028—-2032. Navrzené tfileté zprimérovani v praxi znamena, Ze evropsky trh
by musel v kazdém z let 2030-2032 absorbovat defacto stejny podil 54-58 % bateriovych elektromobill nebo hned
v roce 2031 zacit cile vyznamné preplfiovat tak, aby se oéekdvany nizky vysledek 2030 vyvazil.

Jako dalsi opatfeni Komise navrhuje dil¢i podporu malych bateriovych elektromobill prostrednictvim tzv.
superkreditl. | kdyZz pomineme, Ze tato kategorie vozidel predstavuje jen zhruba 15 % celkovych prodejl vozidel
v EU, pfinos takového opatieni vSak bude mozné posoudit az po detailni analyze - zejména s ohledem na
skute€nost, Ze by se mély vztahovat pouze na vozidla oznacena jako ,vyrobena v EU“. Obsah této definice nicméné
zGstava v tuto chvili nejasny s tim, Ze jej Komise doplni v nékterém z dalsich chystanych navrh.

Pokud jde o cile pro rok 2035, AutoSAP vitd mirny posun smérem k technologické otevienosti a k dalsi budoucnosti
spalovaciho motoru. Ten spociva ve snizeni cile ze 100 % na 90 %, pfiCemz zbyvajicich 10 % maiji vyrobci
kompenzovat prostrednictvim kreditniho systému zalozeného na vyuziti CO, neutralnich paliv a zelené oceli.
Navrhovany mechanismus je vSak mimoradné slozity, administrativné naroény a opét podminény kritériem
,vyrobeno v EU“, coz vyvolava vazné pochybnosti o jeho praktické pouzitelnosti a skute¢ném pfinosu.

,Vysledny navrh je spiSe promarnénou prileZitosti nez skutecnou reakci na rediné preference zédkaznik( a zhorsujici
se geopolitické prostredi. Pivodni ambice EU byly nastaveny pro svét levné energie, hladkych dodavatelskych retézcu
a rychle rostouci divéry v elektromobilitu — takovy svét uZ dnes neexistuje. UZ nyni vidime jasny rozpor mezi zhruba
16% podilem elektromobill na trhu a regulatornimi o¢ekavanimi, ktera maji v roce 2030 skokové vzrist. Tento rozpor
se bez redlnych flexibilit dramaticky prohloubi a povede k sankcim pro vyrobce. PfestoZe ndvrh formalné hovori
o technologické neutralité, podmiriuje ji novou administrativni zatézi a jeho dopad do trhu tak zdstava nejasny,” fika
Zdenék Petzl, vykonny fFeditel SdruZeni automobilového primyslu.

T Hodnoceni na zékladé dosud zverejnénych materidld, které nezahrnuji kompletni znéni legislativniho névrhu.
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Cilena Gprava CO, standard( pro tézka uzitkova vozidla a autobusy

Cilend uprava regulace v oblasti tézkych uzitkovych vozidel predstavuje pozitivni prvni krok, ktery je nyni tieba
neprodlené realizovat. Musi na ni vSak bezprostfedné navazat urychlena revize celého nafizeni o emisnich limitech
CO, pro tézka vozidla, jez nemiize byt odkladana az na rok 2027.

Nafizeni o €istych firemnich vozovych parcich (Clean Corporate Fleets)

Navrh nafizeni zavadi zavazné cile pouze pro osobni a lehka uzitkova vozidla na urovni ¢lenskych stat(, pro “velké
podniky", zatimco tézka uzitkova vozidla jsou z navrhu vyslovné vynata.

AutoSAP povazuje tento pfistup za chybny a v rozporu s realitou trhu. U osobnich vozidel nejsou povinné flotilové
cile vhodnym néstrojem, prestoze domaci trh s elektromobily zlstéava relativné maly (cca 10 %), firemni zékaznici
jiz dnes zajistuji priblizné 86 % registraci elektrickych voz bez jakychkoli zavaznych kvét. Zavedeni povinnych cill
by tak mohlo plsobit kontraproduktivné pravé pro ty subjekty, které elektromobilitu pfirozené tahnou. U tézkych
uzitkovych vozidel by naopak cile pro firemni flotily mohly predstavovat smysluplny nastroj, nebot silngjsi
poptavkové impulzy ze strany objednatel( prepravy mohou prispét ke snizeni investicnich rizik a urychlit zavadéni
bezemisni dopravy u samotnych prepravct.

»Made in the EU" - zasadni nejistota bez definice

AutoSAP povaZuje za zasadné problematické, Ze pojem ,vyrobeno v EU“ je jiz nyni pouzivan napfi¢ celym
legislativnim balickem, aniz by existovala jeho jasnd a pravné zdvazna definice. Ta ma byt teprve predstavena
koncem ledna v ramci navrhu tzv. ,Industrial Accelerator Act”.

Priimysl se tak ocita v situaci, kdy ma plnit nebo hodnotit opatreni s potencialné zasadnimi dopady, aniz by znal
jejich zakladni parametry. Tento pfistup vytvari vysokou miru regulatorni nejistoty — nejen v oblasti CO, regulace,
ale napfi¢ celym balickem. To vSe se negativné promitne do schopnosti firem dodavatelského Fetézce planovat

vyrobu, stejné jako dalSiho omezeni zdkaznické nabidky.

»,Pokud ma byt koncept ,made in the EU’ skutecné prinosny, musi mit jasnad pravidla a vzniknout ve spolupraci
s primyslem. Jinak hrozi naruseni rovnych podminek a dalsi prohlubovani investicni nejistoty. Evropskd komise
s timto pojmem pritom jiZz pracuje v nékolika legislativnich navrzich, aniz by byl jasné definovan. Navrhuje jej také
zavést mimo jinych i do regulace CO, standardd prostrednictvim delegovaného aktu - tedy bez plnohodnotné
politické debaty ¢lenskych statl a Evropského parlamentu,” fikd Marco Boggian, vedouci regulatornich zalezitosti
Sdruzeni automobilového primyslu.

Automotive Omnibus — promarnéna prilezitost ke zjednoduseni

Balicek Automotive Omnibus mél byt nastrojem ke skutecnému zjednoduseni fady souvisejicich predpisl
regulatorniho rdmce. V praxi vSak prinasi defacto pouze novou definici malych elektromobild, které budou moci
Cerpat fadu benefitl ale i zde je nutné teprve vyhodnotit, zda navrhovany parametr — maximalini délka vozidla 4,2
metru — bude pfinosem pro relevantni spektrum evropskych vyrobct, nebo zvyhodni pouze tGzky okruh z nich.

Omnibus zdaroven pfinadsi prevazné dil¢i dpravy a preformulovani stdvajicich ustanoveni. Ty mohou vést k urcité
uspore financnich nakladd, nicméné jde predevsim o népravu dfive identifikovanych nedostatk( — tedy o opravu
,chyb”, na které bylo upozorfiovéano jiz od samého pocatku. Zaroven je tfeba zdlraznit, Ze Omnibus nefesi
kumulativni regulatorni zatéz, na kterou primysl dlouhodobé poukazuje a k jejiz snizeni se Evropska komise sama
zavéazala.

Sdruzeni automobilového priimyslu je dobrovolné sdruzeni spoleénosti zapojenych do vyrobniho Fetézce automobilového priimyslu Ceské republiky. Sdruzuje
také subjekty aktivni ve vyzkumu a vyvoji, testovani a certifikaci, vysoké skoly a dals$i poskytovatele sluzeb, ktefi maji zajem aktivné prispivat k rozvoji ceského
automobilového primyslu. Sdruzeni vytvari platformu pro jejich vzajemnou komunikaci a podporu spole¢ného cile — zabezpeceni trvalé konkurenceschopnosti
sektoru.

Automobilovy priimysl je nejvyznamnéj$im odvétvim zpracovatelského primyslu Ceské republiky, na jejim HDP se podili témér 10 procenty. Pfimo zaméstnava
zhruba 180 tisic pracovnikd, nepiimo, tedy véetné navazujicich obord, témér 500 tisic. V roce 2024 bylo v Ceské republice vyrobeno 1 477 663 silnicnich vozidel
vs$ech typd, z nichz 1 452 881 predstavovaly osobni automobily. Vice informaci o ceském automobilovém primyslu najdete na www.autosap.cz
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