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Z Bruselu na testovaci polygon: Europoslanci
ECR poznali cesky automobilovy prumysl zblizka

Praha, 5. fijna 2026

V ramci studijnich dni frakce Evropskych konzervativci a reformistli (ECR) navstivili poslanci
Evropského parlamentu z rGiznych evropskych zemi spoleénost Aurel v Ceské republice. Program se
zamé¥il na vyzvy evropského automobilového priimyslu a nabidl Géastnikim moZnost poznat vyvoj
atestovani vozidel pfimo na firemnim polygonu. Akce propojila europoslance, zastupce
automobilového priimyslu a odborniky pfi prezentacich a diskusich o regulaci, konkurenceschopnosti,
technologickém rozvoji a budoucnosti evropské vyroby vozidel. Program zakoncily dynamické
zkousky na polygonu, pfi nichZz si Géastnici mohli na vlastni kizi vyzkouset nékteré podminky
a technologie spojené s vyvojem a testovanim modernich automobilt.

Ugastniky v Gvodu pfivital europoslanec Ondfej Krutilek, ktery zdtraznil vyznam porozuméni praktickym dopadiim
politik ovliviiujicich automobilovy primysl. ,Nejsme tu proto, abychom si stéZovali, ale abychom se néco dozvéedéli,”
uved| a vyzdvihl dllezZitost technologické neutrality pfi utvareni budoucnosti mobility.

Italsky europoslanec Carlo Fidanza, ktery zahgjil politickou diskusi, zdiraznil potfebu zachovat silny evropsky
automobilovy prdmysl navzdory rostoucimu konkurenénimu a regulatornimu tlaku. Za klicova témata pro odvétvi
oznacil regulaci emisi CO,, Industrial Accelerator Act, iniciativu pro Cisté firemni vozové parky (Clean Corporate
Fleets) a dalsi regulatorni opatfeni. Varoval pred rizikem dalsi deindustrializace, pokud Evropa nebude fesit
podminky, v nichz jeji automobilovy primysl plsobi.

Zdenék Petzl, vykonny feditel Sdruzeni automobilového primyslu, poukazal na Sirsi hospodarsky vyznam
automobilového priimyslu nejen v Ceské republice, ale i v Evropé, véetné jeho multiplikagniho efektu v oblasti
vyzkumu a vyvoje, vyroby a dal$ich priimyslovych odvétvi. Upozornil také na silici konkurenci z Ciny a vyznam
posilovani vlastnich evropskych primyslovych ekosystémd.

,Evropa musi dukladné posoudit prekazky, které jsme si sami vytvorili regulaci, a zajistit, aby neoslabovaly nasi
konkurenceschopnost,” uvedl Petzl. V této souvislosti zminil také vyzvy, jimzZ Celi evropsky vyvoz vozidel v ramci
Dohody o obchodu a spolupraci mezi EU a Spojenym kralovstvim. Zd(raznil, Ze evropska politika by neméla vytvaret
dalsi znevyhodnéni pro odvétvi, které jiz nyni ¢eli silné globalni konkurenci.

Petzl rovnéz vyzdvihl vyznam projektu CEE AutoHUB, ktery posiluje hlas stfedni a vychodni Evropy pfi tvorbé
evropské politiky pro automobilovy priimysl. Ugastnici obdrzeli jednostrankovy piehled kliovych priorit odvétvi,
zahrnujici emisni limity CO, pro osobni automobily a dodavky, Industrial Accelerator Act, Dohodu o obchodu
a spolupraci mezi EU a Spojenym kralovstvim a zjednodusujici bali¢ek Automotive Omnibus.

0Od regulace k testovacimu polygonu

Vojtéch Simak, spolumajitel spoleénosti Aurel, predstavil firmu jako partnera automobilového priimyslu v oblasti
inovaci a vyvoje, ktery zakaznikim pomaha s vyvojem produktl, testovanim komponentd a pokrocilymi
technologiemi véetné asistenénich systéml fridice (ADAS).

Vysvétlil, Ze vyvoj v automobilovém primyslu vyzaduje zna¢né dlouhodobé kapitalové investice a vyznacuje se
dlouhymi vyvojovymi cykly. Zmény regulatorniho prostredi proto mohou mit pfimy dopad na konkurenceschopnost:
pfi rychlych zménach pozadavkd mohou firmy potfebovat dalsi investice do technologii, procesu a infrastruktury.

,KaZdy komponent a kazdy vyvojovy program predstavuje jiZ investovany kapital. Pokud se vnéjsi podminky rychle

zméni, tento kapital jen tak nezmizi, ale firmy mohou byt nuceny znovu investovat, aby se prizpGsobily,” vysvétlil
Simak.

www.autosap.cz 1/2



Auto

SAP iy TISKOVA ZPRAVA

PRUMYSLU

Prezentace priblizily také ulohu modernich testovacich polygond pfi vyvoji vozidel. Zdenék Svoboda, vedouci
testovaciho polygonu spolecnosti Aurel, predstavil moznosti aredlu, vcetné zkousek prototypd, vyvoje
autonomnich vozidel a virtualniho testovani.

Pohled automobilky Skoda Auto

Sougéasti programu byly také prispévky zastupcli spoleénosti Skoda Auto. Michal Kadera, Feditel vnéjsich vztah,
zdlraznil, jak dilezité je, aby tvirci politik dobre rozuméli redlnym podminkam v priimyslu, na ktery jejich regulatorni
rozhodnuti dopadaiji.

»Jako europoslanci mdte ndro¢nou praci, protoZe musite pfijimat obtizna rozhodnuti. Potrebujete vSak podrobnéjsi
informace, abyste védéli, na zakladé ¢eho tato rozhodnuti Cinite,” uvedl Kadera a podékoval ucastnikiim za to, ze
vyuzili prilezitosti poznat vyvoj a testovani vozidel pfimo v praxi.

Martin Hrdlicka, vedouci vyvoje podvozku a agregatu spoleénosti Skoda Auto, nésledné predstavil technické
a regulatorni vyzvy spojené s vyvojem vozidel. Mezi diskutovana témata patfily emisni predpisy, flotilové cile CO,,
nestabilita dodavatelskych Fetézcl, rostouci ceny energii, geopolitické napéti, celni opatfeni, vstup novych
konkurent( na trh a Sirsi transformace automobilového priimyslu.

Rostouci slozitost evropské emisni legislativy Hrdlicka ilustroval vymluvnym srovnanim: od pfiblizné 20 stran
u normy Euro 0 v roce 1970 pres zhruba 180 stran u Euro 4 v roce 2005 az po pfiblizné 480 stran u Euro 6 v roce
2018. Sdéleni bylo jasné: chce-li Evropa dosahnout svych environmentalnich cilll, musi své ambice podporit
realistickymi a dosazitelnymi cili a pravidly, ktera primyslu poskytnou jistotu pro investice.

Diskuse se vénovala také normé Euro 7, regulaci flotilovych emisi CO, a pfistupu k plug-in hybridnim
vozidlim. Hrdlicka zd(raznil dlleZitost zachovani faktoru vyuziti (Utility factor), ktery je kliCovy pro hodnoceni plug-
in hybridd zplisobem odpovidajicim jejich skuteénému provozu. Ugastnici diskutovali rovnéz o rozdilném tempu
elektrifikace na svétovych trzich a soucasné mife rozsireni bateriovych elektromobill (BEV) ve stfedni a vychodni
Evropé.

Bezpecnost vozidel a role regulace

Petr Kraus, vedouci vyvoje bezpeénosti vozii Skoda Auto se zamé&fil na bezpeénost vozidel a vzajemné plsobeni
evropskych bezpecénostnich predpisti a predpisti Evropské hospodarské komise OSN (UNECE).

Vysvétlil, Ze regulace bezpecénosti vozidel historicky vytvarela dlilezity rdmec pro zvySovani bezpecnosti a zaroven
ponechéavala konstruktérim prostor pro vyvoj technickych reseni. Soucasné nastinil mozné dlsledky prilis
striktnich pozadavkd, véetné zhorseni cenové dostupnosti vozidel, zpomaleni vyvoje a potencialnich dopad( na
konkurenceschopnost evropskych vyrobcl. Pravé spravné nastaveny ramec pro bezpecnost vozidel, ktery
ponechava prostor pro inovace a nepreregulovava odvétvi, prispiva k tomu, Ze evropska vozidla jiz dnes splfuji
nejvyssi bezpeénostni standardy, které presahuji poZzadavky evropské legislativy.

Z prednaskového salu na testovaci drahu

Akci zakongily praktické ukazky na testovacim polygonu spoleénosti Aurel. Ugastnici si mohli testovani vozidel
vyzkousSet pfimo v praxi. K sérii dynamickych zkousek bylo vyuZito pfiblizné deset vozidel.

Program zahrnoval prijezdy zatackami ve vysoké rychlosti, jizdu po dlazebnich kostkach, zdolavani prudkych
svahd, prljezd vodou, zkousky na povrsich s nizkou pfilnavosti a kluzkych plochéach, skok s vozidlem a testy
nouzového brzdéni asistencnich systémi ADAS v situaci s cyklistou.

Praktické ukazky Gcastnikim priblizily, jak se v kontrolovanych podminkach vyhodnocuje chovani vozidel,
bezpecnostnich systém( a novych technologii. Zaroven jim umoznily na vlastni kizi poznat slozitost vyvoje
a ovérovani modernich automobil.

Akce zd(raznila vyznam Gzkého dialogu mezi tvlrci politik a automobilovym pramyslem, zejména v dobé, kdy
Evropa pfipravuje regulatorni rdmec, ktery bude v nadchazejicich letech ur¢ovat podminky pro investice, inovace,
bezpeénost a vyrobu.
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